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Uvod

Jablunkovsky prismyk a okolni pohofi tvofi Gzemi mimofadného vyznamu pro migraci
velkych savcl, predevsim zvlasté chranénych druht velkych Selem — vlka obecného (Canis
lupus), rysa ostrovida (Lynx lynx) a medvéda hnédého (Ursus arctos). Jedné se o oblast, kde
se setkavaji populace velkych Selem ze Slezskych Beskyd (kam mohou bez vétSich
prekdZzek migrovat ze Slovenska nebo Polska) do Moravskoslezskych Beskyd. Nutho
pfipomenout, Ze jiné Uzemi, které by zajiStovalo kontakt mezi beskydsko-kysuckymi
populacemi velkych Selem a jadrovymi populacemi na Slovensku (nebo Polsku)
pravdépodobné neexistuje. Udoli Kysuce a Vahu, které z vychodu oddéluji Kysuce od Malé
Fatry a dalSich masivu, jsou pomérné husté osidlena, navic udolim Vahu je budovana nova
dalnice D1 bez odpovidajicich opatfeni pro zajiSténi migrace velkych savcl. Potencialni
prichod pobliz Jablunkovského prasmyku existuje jeSté na slovenském Gzemi mezi statni
hranici CR/SR a Svréinovcem, ale i tam je planovana rychlostni komunikace R5.

Diky rozrustajici se zastavbé zlstaly také na Jablunkovsku posledni dva potencialni
migracni koridory vzdalené 7 km. Oba dva koridory protina nedavno modernizovana silnice
I/11 a vysokorychlostni Zelezniéni trat. Prostupnost Jablunkovské brazdy je navic ohroZena
zvySenou dopravou mezi korejskou automobilkou Hyundai v No3ovicich a jeji sesterskou
spoleénosti KIA v Ziliné.

Vyuzivani Jablunkovské brazdy pro velké savce je doloZeno z minulosti, zaznamenan
byl také pfipad mladého medvéda srazeného kamionem v 90. letech minulého stoleti
v Mostech u Jablunkova (BartoSova 2004). Potfebu zachovani migrac¢nich koridord na
Jablunkovsku umocriuje také vyskyt 4 vi¢ich smecek v pfilehlych polsko-slovenskych
pohofich (Nowak & kol. 2008), které mohou komunikovat s populaci vik( v Beskydech.

NaruSeni migrace v této oblasti se mize vyrazné odrazit na vyskytu chranénych Selem
nejen v oblasti Jablunkovska, kde v3echny tfi velké Selmy jsou kaZzdoro¢né potvrzovany, ale
v celé chranéné krajinné oblasti Beskydy a v navazujicich pohofi na jihu (Vizovické a
Hostynské vrchy, Bilé Karpaty (Bojda et al. 2010).

Cile

Cilem této studie je:
* zjistit vyuzivani vytipovanych migra¢nich koridora pro velké savce
* zjistit kritické Useky z hlediska mortality na silnici I/11
» navrhnout mozna fe3eni stavajiciho nevyhovujiciho stavu



1. Metodika
1.1. Vyuzivani migraénich koridoru

Vyuzivani migraénich koridort bylo zjiStovano ve 2 mistech, vytipovanych Andélem et
al. (2007) na zakladé aktudalni propustnosti krajiny a jejiho migraéniho potencialu (blizsi
uréeni viz dale). Dle plvodni studie jsou oznacovany jako Jablunkov a Celnice.

Mapa 1. Vymezeni migracnich koridor Jablunkové a Mostech u Jablunkova
(zdroj: Andél et al. 2007)

1.1.1. Migra éni koridor Jablunkov

Charakteristika: Koridor Jablunkov predstavuje jedinou vétSi nezastavénou proluku v

oblasti Jablunkova a Mostl u Jablunkova, ktera spojuje lesni komplexy Moravskoslezskych a
Slezskych Beskyd. Plochu migra¢niho koridoru tvofi zemédélska krajina s roztrouSenou
zeleni a zastavbou. Ve vychodni ¢asti je mozné koridor vést ve dvou variantach, bud jako
pfimy nebo lomeny. Délka koridoru je v pfimé varianté cca 3,3 km a v lomené varianté 3,8
km. Sitka koridoru kolisa, ale neklesa pod 200 m. Priichod pod silnici 1/11 je Fe$en mostni
estakadou (€.11-193) o délce 448 m a vySce 18 m (viz Obr. 1), ktera optimalnim zpusobem
spliiuje poZzadavky pro migraci velkych savcli (Andél et al. 2007). DalSi bariéru pfedstavuje
Zelezni¢ni trat, pod kterou se dokoncéuje podchod minimalni Sitky 20 m (viz Obr. 2), ktery by
mél dle platné metodiky (Hlava¢ & Andél 2001) splfiovat zakladni parametry pro migrace

velkych savca.



Ohrozeni: Migra¢ni koridor je ohroZzen novou zastavbou, prfedevSim v Useku
vychodné od dalniéni estakady. Zapadné od dalniéni estakady zase pruchodnost naruSuje
zamér vystavby nové pramyslové zény.

Mapa 2. Situace navrhu GUzemniho planu Jablunkov (kvéten 2010). Zelena linie znazorriuje

navrzenou Upravu hranic migracniho koridoru zajiStujici jeho funkénost pro velké savce (stfet
s prumyslovou zénou ¢. Z80).
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Obr. 1. Pohled na migracni koridor z vychodu: estakada (¢. 11-193) z obou stran navazuje
na zemédélské pozemky.

Obr. 2. Pohled ze zapadu na nové budovany podchod pod Zeleznici, ktery je dostatecny pro
prdchod Ikych savcu.




1.1.2. Migra éni koridor Celnice

Charakteristika: Jedna se o Gzemi pobliZ statni hranice CR/SR mezi dvéma byvalymi

celnicemi (viz. Obr. 3). Dochazi zde k pfirozenému propojeni lesnich komplext a proto byl
drive prostor intenzivné migraéné vyuzivan (Andél et al. 2007). Z tohoto hlediska je zde
problematické kFiZzeni se silnici I/11 a Zeleznici, kterd se nachazi na vysokém néspu a vytvari
tak vyznamnou migrac¢ni barieru. V roce 2010 by méla byt zahjena stavba podchodu pod
Zelezniéni trati (viz. Obr. 4 vpravo). Ctyfi sta metr( severné od tohoto mista se pod trati
prochazi jiny tunel, vyuZivany LCR s.p. pro svaZeni dfeva.

OhroZeni: Projizdéjici vozidla jsou smrtelnym nebezpecim pfi pohybu Zivocichu na
migra¢nim koridoru. Hluk vozidel a vystavba planovaného motorestu s benzinovou pumpou
mohou Zivocichy pfi vyuzivani migracniho koridoru citelné rusit.

Obr. 3. Byvala celnice, z niz se mél stat motorest s benzinovou pumpou. V pozadi UZina

mezi dvéma lesy, mezi nimiZ ma vzniknout zeleny most.




Obr. 4. Pohled ze zapadu na silnici I/11 (vlevo) a z vychodu na Zeleznicni trat’ (vpravo) v ose
migra¢niho koridoru. V soucasnhosti se zde buduje migra¢ni tunel pod Zeleznici, stavba

ekoduktu pres frekventovanou silnici zatim nebyla zahgjena.

1.1.3. Monitoring migra._énich koridor U

Od prosince 2007 do bfezna 2010 byl provaddén monitoring stopnich drah ve snéhu,
jehoz cilem mozno urcit, ktera mista migra¢nich koridord jsou nejvice vyuzivana a ktefi
ZivoCichové se zde vyskytuji. Celkem probéhlo 22 néavstév v terminech: 18.12.2007-
12.2.2008, 17.11.2008-29.3.2009, 19.12.1009-27.2.2010. Mapovéani koridoru Jablunkov
bylo zapoCato na podzim 2008. Postupné byly na 4 vytipované lokality v obou koridorech
umistény automatické kamery (fotopasti), které vSak vzhledem technickym problémim a
krddezim nefungovaly v obou koridorech po celou dobu sou¢asné a nepfetrzité (viz tab. 1).
Fotopasti vS8ak umoznily zdokumentovat vyskyt Zivo€ichl i v jinych ro€nich obdobich nez
v dobé souvislé snéhové pokryvky. Pro zjiSténi vyuZziti migracniho koridoru velkymi Selmami
byly také v pribéhu celého roku sledovany stopy v blaté a bylo vyuZito spoluprace se
Spravou CHKO Beskydy, vi¢imi hlidkami a strézi pfirody. Na zakladé stopovani ve snéhu a
pfimého pozorovani Zivo€ichl na vySe zminénych lokalitdch byly nasledné zpracovany mapy
migracnich cest.



Tab. 1. Typy, doba provozu a pocty porizenych snimkd na sledovanych migracnich

koridorech
st doba provozu po cet po cet
¢islo
koridor o typ p Fistroje dni pofizenych
pristroje od do fo
provozu snimk a
_ Moultrie Game Spy 4.0
Celnice 1 _ 16.1.2009 | 15.9.2009 165 402
Megapixel
_ Moultrie Game Spy 4.0
Celnice 2 _ 23.3.2009 | 30.6.2009 92 184
Megapixel
Celnice 3 Game Spy M40 21.6.2009 | 19.7.2009 29 362
Jablunkov 4 Game Spy M40 17.7.2009 | 2.9.2009 46 328
Moultrie Game Spy 4.0
Jablunkov 5 15.9.2009 | 29.5.2010| 216 1033

Megapixel

1.2. Mortalita na silnici 1/11

Usek silnice I/11, kde probihalo sledovani mortality Zivogichd, je dlouhy 7,8 km a

protina jak severni koridor Jablunkov, tak jizni koridor Celnice v tésné blizkosti ¢esko-

slovenské hranice. Mapovani se konalo s frekvenci jednou mési¢né od 17.11.2008 do

27.2.2010. PFi nalezu ZivoCicha byl zaznamenan druh, GPS soufadnice mista nélezu a

pofizena fotodokumetace. Silnice byla rozdélena do 12 dil¢ich Usekd, vymezenych

charakteristickym utvafenim terénu, napojenim na les, pfitomnosti remizkd, poli a zastavby.

Dle nalezenych ZivociSnych druhG a jejich mnozZstvi byly pak uUseky rozdéleny do Ctyf

kategorii ur€ujicich jaké je riziko mortality pro jednotlivé Useky. Kli€ovy druh byl srnec obecny

(Capreolus capreolus) jakoZto nejvétSi nalezeny Zivocich.




Obr. 5. Srazeny srnec — nejc¢astéjSi druh usmrceného velkého savce - na silnici I/11.

2. Vysledky
2.1. Vyuzivani migraénich koridori
2.1.1. Monitoring pobytovych znak G

2.1.1.1. Jablunkov

PFi stopovani a pfimém pozorovani v koridoru Jablunkov bylo zjisténo, Ze migrujici
Zivocichové v zemédelské krajiné tohoto koridoru hojné vyuzivaji remizka, rozptylené zelené
a terénni deprese. Prednostné byly vyuzivany krajinné struktury co nejvice vzdalené od
obydli a zastavby. Pohyb byl ¢asto zaznamenan i pfimo pod estakadou. NejCastéjSi
chodnicky (migraéni trasy) vSech velkych savcu jsou vyznaéeny v mapé €. 3.

Pres zelezni¢ni trat zivoCichové prechazeli prevazné v mistech, kde jsou koleje ve
stejné Udrovni jako navazujici terén (bez vysokého Zelezni¢niho naspu) a protoze tak
nemuseli stoupat do strmych svah( (a nepfehledného terénu). V nové vznikajicim podchodu
byly nalezeny stopy mensich Zivoc€ichu jako liSky obecné, zajice polniho a jezevce lesniho.
V kvétnu, kdy se provadélo zvétSovani kapacity podchodu, byly zaznamenany také stopy
srnce obecného.

NejCastéji byl na koridoru zaznamenan srnec obecny v 74 pfipadech (tabulka 2). Ze
zvlasté chranénych druhl byl zjistén vyskyt vlka a zajimavé bylo také pozorovani tetfeva
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hluSce (viz tabulku 3).

Tab. 2. Pocet stopnich drah Zivocichd, zjisténych na migracnim koridoru Jablunkov
v jednotlivych letech. Oproti koridoru Celnice zde nejsou uvedeny data z roku 2007, protoze

monitoring na tomto koridoru zapocal na podzim 2008.

rok/sledované zvi fe srnec jelen prase vik
2008 26 4 2 0
2009 37 2 3 3
2010 11 3 0 0
celkem 74 9 5 3
% 81,3 9,9 55 3,3

Tab. 3. Nalezy pobytovych znakd velkych Selem a dalSich chrdnénych druhd v migraénim

koridoru Jablunkov

datum druh nélezce pghmy%ru pozndmka

5.2.2009 vik obecny D. BartoSova zapad kromé stop, byl také
nalezen trus
14.5.2009 vik obecny D. BartoSova zapad stopy
5.11.2009 vlk obecny D. BartoSova zapad stopy
. . Ly stopy nalezeny pouze pod

24.12.2009 | tetfev hluSec T. Krajca astakadou 11-193
30.12.2009 | tetfev hluSec M. Svitek pfimé pozorovani
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Mapa 3. Migracni trasy velkych savcd na koridoru Jablunkov. Z&kresy vychazeji ze
sledovani jelena lesniho, prasete divokého, srnce obecného, vlka obecného (mapovy

podklad: http://mapy.cz/).
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2.1.1.2. Celnice

Pfi stopovani a pfimém pozorovani v koridoru Celnice bylo zjisténo, Ze diky navazujicimu
lesnimu porostu je Gzemi vyuzivano velkymi savci jako je jelen, vlk a rys. K pfechazeni pfes silnici
zvifata nejvice vyuzivala dva kratké Useky této komunikace, kde se nenachazeji svodidla (viz
mapu 4).

Pfes Zeleznici pfechazeli srny, jeleni a divoka prasata po strmych svazich naspu, na kterém
se nachazi koleje, zatimco vici, rysi a mensi Zivo€ichové vyuZivali dva mensi tunely pod Zeleznici.

Nejcastéji byl koridoru byl zaznamenan srnec obecny v 59 pfipadech (viz tabulku 4). Ze
zvlasté chranénych druhu byl zjistén vyskyt vlka a rysa ostrovida. Potvrzena zde byla také vydra
fiéni (Lutra lutra) (viz tabulku 5).

Tab. 4. Pocet stopnich drah Zivocichd, zjisténych na migra¢nim koridoru Celnice v jednotlivych
letech.

rok/sledované zvi re srnec jelen prase vik rys
2007 7 2 0 0 0
2008 17 12 1 1 0
2009 25 8 6 2 2
2010 10 2 1 0
celkem 59 25 9 4 2
procenta 59.6 25.25 9.09 4.04 2.02

Tab. 5. Nalezy pobytovych znakd velkych Selem na migra¢nim koridoru Celnice.

datum druh nélezce sm ér pohybu pozndmka
17.11.2008 vydra fiéni T. Kraj¢a vychod stopy byly nalezeny v bahné v tunelu
22.11.2008 vlk obecny T.Kraj¢a vychod stopy
4.2.2009 vlk obecny T.Kraj¢a vychod stopy
16.2.2009 rys ostrovid T.Kraj¢a zapad Snéhova kalamita
27.8.2009 vlk obecny T.Krajc¢a, zapad 27.7.2009 - 30.9.2009 uzavirka
Z.Pokorna silnice na slovenské strané
2.9.2009 rys ostrovid T.Krajc¢a, zapad 27.7.2009 - 30.9.2009 uzavirka
F.Ov¢acik silnice na slovenské strané
27.2.2010 vlk obecny T.Krajca, vychod stopy
I.Matickova,
H.Machova
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Mapa 4. Zmapované migracni trasy na koridoru Celnice (zékresy vychazeji ze sledovani jelena
lesniho, prasete divokého, rysa ostrovida, srnce obecného, vika obecného). (mapovy podklad:

http://mapy.cz/)
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2.1.2. Monitoring pomoci fotopasti

v v s

NejvysSi intenzita pohybu Zivoc€ichu byla na koridoru Jablunkov v srpnu, na Celnici v ¢ervnu.

sy

NejnizSi intenzita byla na obou koridorech v Gnoru (viz graf 1 a 2).

Graf 1.
Intenzita migrace zaznamenana na fotopastech na koridoru
Jablunkov od 17.7.2008 do 25.5.2010
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Graf 2.

Z analyzy vyskytu zivocichl na koridoru Jablunkov v zavislosti na vychodu nebo zapadu
slunce bylo zjisténo, Ze nejvy3si intenzita pohybu byla hodinu pfed vychodem slunce a hodinu po
zapadu slunce (viz graf 3 a 4). Oproti tomu nulova aktivita byla mezi tfeti a patou hodinou pred
zapadem slunce (graf 4). Z analyzy dat z koridoru Celnice prukazné rozdily v aktivité v temné Casti
dne nevyplynuly, aktivita byla mezi jednou hodinou pfed zdpadem slunce a jednou hodinou po
vychodu slunce vcelku rovnomérna (viz graf 5 a 6). OvSem frekvence pohybu na koridoru Celnice
byla vyrazné nizsi nez na Jablunkové a tak nedostatek dat neumozriuje stanovit pfesnéjsi zavéry.

Graf 3.

Graf 4.
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Graf 5.

Vyskyt jelenu a smcld na migraénim koridoru Celnice v
zavislosti navychodu slunce od 16.1.2009 do 15.9.2009
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Graf 6.
Vyskyt jelend a smcd na mihraénim koridoru Celnice v
zavislosti na zapadu slunce od 16.1.2009 do 15.9.2009
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V dobg, kdy na obou mistech fungovaly fotopasti zarover (63 dni) bylo mozZné srovnat oba
koridory mezi sebou: Zjistili jsme, Ze na Jablunkové byla vyssi intenzita pohybu srnci, zatimco na
Celnici toto mnozstvi bylo 4x niz8i, ovSem byl zaznamenan vyskyt jelena lesniho (viz tab. 7, obr.
6). Na obou koridorech jsme srovnali obdobi, kdy sice fotopasti nebézely soubéznég, ale kdy obé
snimaly stejné obdobi, avSak v jiném roce (leden aZz kvéten; 91 dni). Na Jablunkové byla vyssi

intenzita pohybu srncd o pétinu nez na Celnici; tam vSak byl zaznamenan také jelen lesni (viz tab.
8).

Tab. 7. Srovnani migrace Zivocichd v dobé, kdy na obou migracnich koridorech byly v provozu
obé fotopasti zaroveri (21.6.2009 - 15.9.2009); funkéni byly po dobu 63 dnd.

pocet zaznam U Jablunkov Celnice
srnec 39 10
jelen 0 4
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Tab. 8. Srovnani migrace Zzivoc¢ichd na migracnim koridoru Jablunkov (3.1.2010 - 2.5.2010)
a koridoru Celnice (16.1.2009 -16.6.2009 ); funkéni byly 91 dnd.

pocet zaznamu Jablunkov Celnice
srnec 20 16
jelen 0 1

Obr. 6. Fotografie z fotopasti na koridoru Celnice — jelen lesni a srnec obecny.

2.2. Mortalita na silnici 1/11
Celkové vysledky sledovani srazenych savcu shrnuje tabulka €. 9 a graf 7. NejvétSi mortalita byla

v ¢ervenci, zatimco od prosince do Unora nebyli nalezeni Zadni srazeni Zivocichové.

Tab. 9. Mortalita na silnici I/11.

druh po €et nalezenych jedinc U | jedinci/km/rok

srnec 11 1,41
zajic 8 1,02
liSka 2 0,26
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Graf 7. Nalezy pozdstatkd Zivocichd na silnici 1/11 v jednotlivych mésicich béhem vyzkumu.
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Obr. 7. Pozdstatky srazeného srnce a lisky na silnici 1/11.

2.2.1. Popis dil €ich Usek u silnice 1/11 a na nich zjist éna mortalita
Na 12 dil¢ich usecich silnice /11 byly identifikovany 4 kritické Useky, kde bylo nalezeno 2 a vice
srazenych srncu (viz mapu 5). Nasleduje prehled jednotlivych Gseku a jejich podrobny popis.

1. Charakteristika: Jedna se o nezastavény Usek zemédeélské krajiny (migra¢ni koridor) tvofeny
loukami a poli. Nad nim prochazi silniéni estakada, jejiz rozméry spliujici parametry pro
migraci velkych Selem.

Délka: 0,56 km

Mortalita: Na sousedni silnici 3. tfidy byl nalezen srazeny srnec.

Doporuceni: Pro zajisténi funk&nosti migracniho koridoru zachovat minimélni Sifku prichodu
pod estakaddou a v jejim okoli 200-300 m, nerealizovat zamér pramyslové zény nebo jeji
rozlohu redukovat dle Mapy 1. V pfipadé jeji vystavby ve zmenSené varianté realizovat
opatfeni k odstinéni ruSivého vlivu na pohyb zvifat v koridoru (protihlukova zed a vysadba

zelené apod.).

2. Charakteristika: Usek chranény zvukovymi bariérami. Vychodné i zapadné odtud je souvisla
zastavba, znemoziujici pohyb Zivocichd. Nachazi se zde jeden maly most, nevhodny pro
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migraci. Je zde estakada 11-195 spliujici podminky pro migraci velkych savcu, ale z davodu
okolni zastavby nevyuzitelna.

Délka: 1,23 km

Mortalita: 2 zajici

Charakteristika: Dalnice se nachazi na ndspu a je z obou stran ohrazena svodidly. Z vychodu

pfiléhaji zemédeélské pozemky navazujici na les. Ze zdpadu se nachazi zastavba kryta
stromy.

Délka: 0,6 km

Mortalita: srnec, zajic

Doporuceni: Podél silnice na vychodni strané v mistech, kde je svah soubézny s silnici,

vytvofit oploceni zabrafujici pfistupu zvifat na silnici.

Charakteristika: Na vychodé jsou zachovany remizky pfivadéjici ZivoCichy na silnici.

Ze zapadu se nachazi zemédélska plda navazujici na souvislou zastavbu. Nachazi se zde
tfi malé mosty a udolni estakada navazujici na remizky.

Délka: 0,97 km

Mortalita: liska, 3 srnci, 2 zajici

Doporuceni: Vytvofit oploceni podél silnice na vychodni strané, kde je silnice soub&zna
se svahem.

Charakteristika: Silnice je postavena na naspu. Z obou stran jsou umisténa svodidla.
Na vychodni strané silnice je v sou€asnosti zemédélskd puda navazujici na les, na zapadni
je také zemédeélska puda navazujici na souvislou zastavbu.

Délka: 0,55 km

Mortalita: liska

Charakteristika: Na zapadé se nachazi rekreacni stfedisko se sjezdovkou navazujici na les.

Na zapadé se rozkladd zemédélska puda se dvéma remizky navazujici na souvislou
zastavbu. Byly zde vybudovany dva malé mosty, nesplfiujici podminky pro migraci velkych
Selem.

Délka: 0,34 km

Mortalita: zajic

Charakteristika: Z obou stran se nachazeji remizky, které na vychodé navazuji na les a na

zapadé na souvislou zastavbu. Nachazi se zde 2 malé mosty.

Délka: 0,39 km

Mortalita: 3 srnci, zajic

Doporuceni: Na vychodni strané silnice vytvofit oploceni, chranici pfed pfistupem Zivocich(.

Charakteristika: Na vychodé navazuje zemédélské plda slouzici jako pastviny pro ovce. Na

zapadé se nachéazi zemédélska puda s remizky. Jsou se zde dva malé mosty, které vSak
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10.

11.

12.

nespliujici parametry pro migrace zZivocich(.
Délka: 0,62 km
Mortalita: zajic

Charakteristika: Na zapadé je vysoky val znemoZziujici pohyb Zivoc€ichG. Na zapadé se

nachazi zemédélska pada se souvislou zastavbou.
Délka: 0,99 km
Mortalita: O

Charakteristika: Na vychodé se lezi zemédélska plida, ktera ze severu navazuje na remizek

vedouci k lesu. Na zapadé se nachazi zemédeélska puda s nepravidelnou zastavbou, krytou
zvukovymi bariérami.

Délka: 0,42 km

Mortalita: 2 srnci, na sousedni silnici 3. tfidy byly nalezeny pozistatky srazeného zajice
Doporuceni: Vytvofit oploceni podél silnice na vychodni strané — v ¢asti, kde Zivo€ichové maji

pFistup ze svahu.

Charakteristika: Je zde udolni estakada, nevhodna pro migraci Zivo€icht. Na vychodé se

nachazi najezd na silnici, na zapadé zastavba. Na estakaddu navazuje 340 m dlouhy Usek
s byvalou celnici, oplocenim a zvukovymi bariérami.

Délka: 0,7 km

Mortalita: O

Charakteristika: Migra¢ni koridor na ¢esko-slovenské hranici. Z obou stran navazuje les, ale

problémem jsou zde svodidla na obou stranach silnice i uprostfed. Na jihu se nachazi kratky
usek majici 100 m na délku, kde Zivo€ichové maji moznost pfechazet, protoZe na vychodni
strané se nenachazeji svodidla, uprostfed cesty jsou dva Useky bez svodidel, kde se obraci
kamiony a ze zapadu je 10 m dlouhy Usek, kde nejsou svodidla a Zivo€ichové chodi po mosté
nebo pfed potok.

Délka: 0,22 km

Mortalita: 2 srnci

Doporuc€eni: Nezbytné realizovat vystavbu ekoduktu o minimalni Sifi 80 m (podrobné&jsi
zdavodnéni v kapitole Doporuceni 4.3. a 4.4.). Poté zajistit oploceni silnice v okoli a hlukové
bariéry odcloriujici ekodukt od okolnich ruSivych vliva.
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Mapa 5. Vymezeni zminénych Usekd na silnici 1/11. Barvy oznacuji kategorie podle zjisténé
mortality (mapovy podklad: http://mapy.cz/).

nulova
mortalita

pouze mensi
srazeni savci

1 srazeny
srnec

2 a vice srazeni
srnci
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3. Shrnuti

Pfi vyzkumu migracnich koridord Jablunkov a Celnice bylo zjiSténo, Ze oba dva koridory
jsou aktivné vyuzivany velkymi savci a u obou se potvrdilo vyuZiti velkymi Selmami. Na koridoru
Jablunkov byla zjiSténa vySSi intenzita Zivo€ichu, pfedevsim srnce obecného. Na koridoru Celnice
vzhledem k blizkému napojeni na lesni porost bylo zaznamenano vysSi vyuZiti jeleny, objevilo se i
vice pobytovych znakl vlkd. Ukazuje se, Ze absence bezpecného pfechodu pFes silnici 1/11 v
lokalité Celnice odrazuje srnce obecného od €astéjSiho vyuzivani koridoru, na druhou stranu je
zase bezlesa krajina koridoru Jablunkov pravdépodobnou pfi¢inou chybéjicich zndmek o vyuzivani
jako rys).

Na Celnici bylo kromé& vlka potvrzeno i vyuZiti rysem ostrovidem a to v dob& snéhové
kalamity v inoru 2009 a v dobé uzavérky silnice na slovenské strané (od 27.7.09 do 30.9.09).
Tento fakt potvrzuje, Ze pro migraci téchto chranénych Zivocichu i dalSich velkych savcl je nutno
co nejdrive zajistit v koridoru Celnice moznost bezpecného pfekonéni silnice 1/11 vybudovanim
pfechodu (ekoduktu) dostatecnych prostorovych parametrd a v jeho blizkosti zajistit maximalni klid.

Monitoring pomoci fotopasti na obou koridorech také ukézal pomérné nizkou intenzitu
pohybu Zivo€ichG v zimnich mésicich (pfedevSim v Gnoru), nejvySSi naopak v letnim obdobi. Na
Jablunkové se v letnich mésicich prokazala znatelné vysSi intenzita pohybu srnct nez na Celnici,
v zimé a na jafe jiz rozdil jiZ nebyl tak velky. Na koridoru Jablunkov se projevil vliv denni doby na
migraci zvifat — nejvySSi intenzita byla hodinu pfed vychodem slunce a hodinu po zdpadu slunce.
Na Celnici je diky lesnimu zakrytu je intenzita pohybu Zivo¢ichi pomeérné rozlozZena.

Pfi zkoumani amrtnosti volné Zijicich Zivocichd na silnici 1/11 byly zjistény 4 Useky, které
jsou vyznamnéji nebezpecné pro migrujici Zivocichy. Jeden z téchto Etyf Usekd se pfimo nachazi
na migracnim koridoru Celnice. Nejvice nalezd mrtvych zvifat na silnici bylo v Cervenci, od
prosince do Unora na silnici nic nebylo nalezeno ve dvou letech. Zjisténa mortalita v pribé&hu roku
je podobna intenzité migrace v prab&hu roku na obou koridorech.

Celkova mortalita na sledovaném aseku silnice 1/11 je u srnce 1,41 jedincd/km/rok a u
zajicu 1,02 jedincu/km/rok. Oba vysledky jsou nizsi, nez zjisténa relativni mortalita na silnicich 1.
tFidy v Ceské republice, kdy u srnce tato &ini 1,7 a u zajice 12,6. (Andél & Hlavag 2008). To maze
to byt ovlivnéno skutenosti, Ze nékteré ¢asti sledovaného Useku nejsou pro Zivocichy dostupné
z davodu zastavby, zvukovych bariér a geomorfologického utvareni terénu.
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4. Doporuceni
4.1. Sirka migraénich koridort

Doporuéujeme zachovat minimalni Sifrku migraénich koridord 200-300 m, coz v pfipadé
okoli estakady (vyrazného zUZeni na jablunkovském koridoru) znamend redukci nebo zruseni
primyslové zony dle vykresu v Mapé 2. V pripadé jeji vystavby ve zmenSené varianté by pak bylo
potfeba realizovat opatfeni k odstinéni jejiho ruSivého vlivu na pohyb zvifat v koridoru
(protihlukova zed a vysadba strom( a kefu apod.). Migraéni koridory by mély byt zvlast vymezeny
v Gzemnich planech a nezamériovany s prvky USES, které jsou Fadové uzsi a mély by tvofit 20-30
metr( Sirokou kostru migrac¢nich koridorl. Vhodnou definici migraéniho koridoru v zemnim planu
navrhlo Hnuti DUHA Olomouc po konzultaci s AOPK CR (realizatorem projektu zabyvajiciho
migraénimi koridory v ramci celé CR) — viz pfiloha &. 1.

4.2. Realizace koridoru

Vedeni migra¢niho koridoru v Jablunkové bylo navrzeno Andélem et al. (2007) ve dvou
variantach. VhodnéjSi varianta pro migraci velkych Selem je pfima, kratSi vétev. Dale
doporu€ujeme provést vykup pozemku na nichZ se nachazi biokoridory a na nich provést kefovou
a stromovou vysadbu. Na tyto projekty je mozné vyuzit napfiklad dotace z Operacniho programu

Zivotni prostfedi (www.opzp.cz).

4.3. Propustnost /11

Dva migraéni koridory na silnici 1/11 vzdalené 7 km jsou pro zivoc€ichy s velkymi teritorii,
resp. domovskymi okrsky a dlouhymi migraéni trasami (zubr, los, jelen, vlk, rys, medvéd)
nestateCné. Pfi navaznosti na chranéné krajinné oblasti a Uzemi spadajici pod Uzemi soustavy
NATURA 2000 by meéla byt dle polské metodiky maximalni vzdalenost mezi prichody 3 km
(Jedrzewski et al. 2006). Mata et al. (2005) pro zachovani konektivity mezi populacemi velkych
savcl povazuje prachody s dostate¢nou kapacitou 3-5 km vzdalené. JelikoZ na Jablunkovsku
z dlvodu jiz existujici zastavby neni mozné vytvofit migraéni koridory v této vzdalenosti, je nutné,
aby aktualné vymezené koridory byly co nejlépe pfizpusobeny cilovym druhiim zivoc&icha.

Kromé realizace migracnich koridord to znamena také adekvétni oploceni koliznich Gseku
(s mortalitou > 2 srnci), na koridoru Celnice pochopitelné v kombinaci s protihlukovymi bariérami a
vystavbou ekoduktu.

4.4. Ekodukt v prostoru Celnice - minimalni Sirka

Vzhledem k vySe zminénym skute¢nostem je nutné urychlené zahdjit prace na ekoduktu
preklenujici 1/11 o Sifce alesponn 80 metrl, coz je minimalni parametr, zajisStujici funkénost pro
velké savce.

Vyzkumem efektivnosti zelenych mostt se v N&mecku, Svycarsku, Nizozemsku a Francii
zabyvali Pfister et al. (1999). Statistické analyzy potvrdily, Ze mosty minimalné 60 metr( Siroké jsou
pro pruchod zvére efektivnéjSi nez mosty uzsi nez 50 metru, obzvlasté v pripadé velkych savc(.
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Zvifata na SirSich ekoduktech vykazovala také signifikantné vySSi miru normalniho chovani (Pfister
et al. 1999, Keller 1999).

Jina studie, zamé&Fena na migraci srnce a losa, probihala v jiznim Svédsku (Olsson 2007).
Zjistila, Ze oploceni délnice muze redukovat pocet pfechodu losi o 90 % a vystavba dvou
ekoduktd snizila bariérovy efekt o 23 %. Zadny pfechod nebyl zaznamenany v podchodu, ackoliv
byl podchod umistény méné nez 3 km od kazdého nadchodu (Olsson 2007). Preferenci nadchodu
pred podchody potvrzuji i jiné prace z Evropy.

Na sedmdesétikilometrovém dalniénim Useku Zagreb—Rijeka v chorvatském pohofi Gorski
Kotar byly nadchody pro zvéf vyuzivany pramérné 5x vice nez podchody. Zeleny most 100 metr(
Siroky denné pfechazelo 6-7 srncu, 2—3 divoCaci, 1-2 medvédi a v mensi mife také vici a rysi,
celkové v praméru vice nez 15 velkych a stfedné velkych zvifat denné. Ve sledovaném dalni¢nim
Useku vSak prechazelo mnohem vice zvifat pfes 800 metrd Siroky tunel (primérné 37 velkych
savcu za den). Pfi sledovéani zvifat pomoci GPS telemetrie byly zaznamenany pfechody vSech 3
velkych Selem pres sledované objekty, jednotliva zvifata se vSak znacné liSila ke své toleranci k
dalnici a odvaze prehazet na druhou stranu (Kusak et al. 2009).

Obr. 8. Chorvatsky ekodukt lva¢evo Brdo Siroky 120 metri. Foto: J. Zak.

Vysokou frekvenci vyuzivani zelenych mostd potvrdil i vyzkum na silnici A-52 v
severozapadnim Spanélsku mezi mésty Camarzana de Tera a Orense. Casto je vyuZivaly velké
psovité Selmy (vici a psi), zajici, divoka prasata (pramérné 2,5 pfechodu za den) a srnci, pfi¢emz
srnci jinymi prachody nez zelenymi mosty dalnici neprechazeli (Mata et al. 2008).

Polsti experti, ktefi maji metodiku migra¢nich koridord velmi dobfe propracovanou
(Jedrzejewski et al. 2006), rozdeéluji nadchody pro zvéf do dvou kategorii: (1) tzv. zeleny most
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Sifky 35—-80 metru, kde je doporuceno zachovat pomér Sifky a délky minimalné 0,8 a (2) tzv. most
krajina Fsky (,krajobrazowy*) s minimalini Sitkou 80 metrd. Sifka toho typu mostu se navic zvétuje
ve sméru k obéma koncum, aby byl pfechod z okolniho prostfedi na most plynuly. Krajinafsky
most autofi doporucuji v oblastech z pfirodovédného hlediska cennych a rovnéz jako nejvhodné;si
pro vSechny tfi druhy velkych Selem (Jedrzejewski et al. 2006).

Pro hodnoceni vhodnosti ekoduktl jako migracnich objektd je dale nutné brat v avahu, Ze
byloZravci, ktefi ekodukty vyuZivaji nej¢astéji, nejsou pravi migranti a mohou se v ramci svych
domovskych okrsku pfizpusobit rusivym efektdm délnice. Parametry pro migrujici, k ruSivym viivim
citlivéjSi zvifata, by proto méla byt vyssi. V Chorvatsku jsou pfechody pro zvéf budovany také na
dalSich dalniénich Usecich — napfiklad mezi Splitem a Dubrovnikem je pocitdno mezi 200
dalniénimi objekty také 8 zelenych mosta Sifky od 120, 150 a 200 metrd (Kusak 2009). Jejich cena
se zapocitava do celkové ceny dalnice a jsou stavény soucasné s vlastni dalnici. Chorvatsti experti
v oblastech vyskytu vikd, rysd a medvédu povazuji za pIné funkéni pro vSechny tfi druhy velkych
Selem pouze stavby Sirsi nez 80 m (Huber & Kusak 2006).

Pfi posuzovani migracni prostupnosti je nutné také pamatovat, Ze pfirodni a civiliza¢ni
bariéry v krajiné funguji jako filtry, které muze prekonat jen ¢ast jedincd daného druhu (Noss &
Csuti 1994). Pokud tedy budou strukturélni parametry migracnich objektl — podchodd a nadchodu
na hranici funk&nosti, Ize opravnéné predpokladat, Ze i pfi zajisténi krajinnych struktur v okoli bude
jejich vyuZzitelnost pro prostorové naroc¢né velké savce mala (Matta et al. 2008).

Cena zelenych mostl je Casto pfedmétem spord a zna¢ného zajmu médii, ackoliv ve
srovnani s cenou jinych dopravnich staveb tvofi zanedbatelnou ¢ast rozpoctu celych dalni¢nich
staveb. Ekodukty jsou v Ceskych podminkach pravdépodobné jesté predrazenéjSi nez u dalnice.
Cena tfiadevadeséatimetrového ekoduktu v Lipniku nad Becvou v roce 1999 byla 80 milionu Kg;
stejné dlouhy ,Barentunnel” v jiznim Rakousku (Korutanech) v3ak stél v roce 2004 v pfepoctu 63
mil. K& (2 mil. €), a to v€etné veSkeré dokumentace a monitoringu, ktery probihal v ramci LIFE
projektu Evropskeé unie. Nizozemci v roce 2006 postavili zeleny most o parametrech 800 x 50 m za
412 mil. K& a Slovaci vybudovali v roce 2008 ,ekologicky tunel“ u Popradu (Lucivné) Siroky 200
metrd za 390 miliond K&. V3echny vySe zmingné ekodukty staly méné neZ Reditelstvi silnic a
dalnic ocenilo 80 metrd Siroky ekodukt v koridoru Celnice — 450 miliobnt K&. Z letmého srovnani
tedy vychazi, ze v Evropé se ekodukty stavi 3x az 7x levngji nez v CR. Niz& moZnou cenu
planovaného ekoduktu u Celnice (do 200 mil. K& bez DPH) potvrdila také alternativni studie Ceské
spole¢nosti stavebnich inzenyrt (Foglar 2009).

Ceny dopravnich staveb se ¢asto zvySuji z jinych ddvodd nez kvali zvySenym narokim na
migraci zvifat. Pfikladem je 46 mld. narGst nakladl na tzv. Prazsky okruh béhem 4 let pfesto, Ze
zde Zadné migracni objekty pro velké savce nebyly planovany (Kutal 2007).

Planovani ekoduktu vSak nekon¢i jeho Sifkou. Na migracnim objektu by mély byt umistény
protihlukové bariéry a zelen, dostacujici je i kefova vysadba 2-3 metry vysoka. Naopak stavbu
motorestu, Cerpaci stanice ani jinych podobnych zamérd v okoli je tfeba hned zpocatku dirazné
odmitnout. V pfipadé realizace téchto projektd by musel byt omezen jeho nocni provoz dle
vysledkd pozorovani migrace velkych savcu.
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Pfiloha €. 1: Definice migra énich koridor @ pro velké savce

Hlavni vyuZiti
- specificky typ ochrany biotopt zvlasté chranénych druhl velkych Selem (vik obecny,
rys ostrovid, medvéd hnédy), jehoz hlavnim parametrem je nezastavitelnost tzemi,
ktera zaruCuje volnou pruchodnost pro velké savce a dalSi druhy velkych savcu
s velkymi prostorovymi naroky. Zachovani volné prichodnosti krajiny je pro vySe
uvedené zvlasté chranéné druhy klicove.
- soucasti jsou rizné prvky zeleng, USES, lesni pozemky, vodni toky
Pripustné vyuZziti
- neoplocené zemeédélské pozemky (louky, pastviny, pole, sady)
- stavby a zafizeni, ktera jsou v zdjmu ochrany pfirody a krajiny;
- stavajici stavby pésich, cyklistickych a ucelovych komunikaci s povrchovou Upravou
blizkou pfirodé, mosty, lavky;
- stavby na vodnich tocich, stavby malych vodnich nadrzi;
- nezbytna stavajici obsluzna a vefejna dopravni a technické infrastruktura, nezbytné
liniové stavby technické vybavenosti, stavby silnic a dalSich komunikaci pro vozidlovou
dopravu - kfizeni ve sméru kolmém na biokoridor (tyto stavby budou povoleny pouze
tehdy, bude-Ili prok&zéan jejich nezbytny spolecensky vyznam a nemoZznost vedeni mimo
plochy USES); pfi kfizeni se stavajicimi nebo nové planovanymi silnicemi 3irsi nez
dvoupruhé je nutné zajistit prachodnost krajiny specialnimi opatfenimi (nadarovriové
vedeni silnice, specialni nadchody a podchody, splfiujici parametry pro velké Selmy)
- nezbytné stavby pro lesni a vodni hospodafrstvi;
-terénni Upravy, pokud budou v zajmu zlepSeni migracni prostupnosti krajiny
NepFipustné vyuziti:
- zvySovani kapacity a ploch stavajicich staveb, kromé staveb v zajmu ochrany pfirody
a krajiny;
- zmény kultur s vySSim stupném ekologické stability na kultury s niz§im stupném
ekologické stability;
- realizace jakychkoliv novych staveb kromé staveb v zajmu ochrany pfirody a krajiny;
- oplocovéni jakychkoliv ploch
- u vodnich tokd nesmi dojit k takovym Gpravam brehd, které by znemoznily Zivo€ichim
jejich pfekonani ( opevnéni biehl panely, dlaZzbou, oploceni apod... )

- stavby mysliveckych zafizeni
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